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Jozef Kollar
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Krdcam od Jazera. Boriny, domceky, zdahrady, polia, liky a do toho vtaci koncert podfarbeny bzukotom hmyzu. Saddam
si k tebe. Hladim ponad polia na Kobylu, pricupent, pripraventi vyskocit a dat sa do radostneho behu. Karpaty, Stupava
a nad fiou Pajstiin, ¢o ju strdzi. Podvedome sa obzerdm, ¢i spoza ohybu nevybehne Kacenka v cele vidcika Stupavka alebo
¢i neuvidim aspoii jej dym. Ale kdeze! Ta davno prestala chodit. Aj Karkulka na Zeleznicnej stanici v Stupave ostala len
ako v rozprivke. Ktohovie. Dobre mi tu je! Stvorenie kol dokola a v stvoreni 1y, Stupavka, zelezné dielo ludskych rik,
a k tomu pokoj, 1is, pastva pre oci, radost pre dusu. Stupavka, pripadd mi, ani coby st tu bola odjakziva, ako by si bola

siicast stvorenia. Si skromnd a bohatd zdaroven. Kam pozriem, kol teba samy raj. Kto by si ta nezamiloval?

V Stupavskom kastieli koncom 19. storocia prebyvali grofi
Kdrolyiovci. Panstvo casto cestovalo do Viedne. Kocom sa
vidy odviezli do Devinskej Novej Vsi (Dévény Ujfalu) a odtial
pokracovali do Viedne vlakom idiicim z Presporka. Raz vSak
pri Polnom mlyne panov akysi ,dobrak* prepadol a ozbijal.
Dodnes na tom mieste stoji Bozia muka, vd'aka Karolyiovcov
zato, 7e prepad pre nich nakoniec skoncil Stastne. Na zaklade
tejto udalosti prisli Karolyiovci s iniciativou postavit trat zo
Stupavy do Viedne, Stomfa - Mdszt M. A. V. - Wien. Ludia
trat zo Stupavy do Devinskeho Jazera nazyvali familiarne
Stupavka, takisto aj vlak. Bodaj by aj nie. Ved Zeleznica
bola ich obZivou, prevazala ich, aj tovar, ¢o vyrobili alebo
dopestovali. Bola pre nich velkym pomocnikom.

Koncesiu na stavbu trate dostala spolo¢nost Rakuskych
statnych 7eleznic (StEG) na Slovensku. Vystavba Zeleznicnej
trate Stupava - Devinske Jazero - Marchegg patri medzi
posledné projekty, zrealizované StEG. Projekt uvadzali
pod suhrnnym ndzvom Miestne Zeleznice v udoli Moravy,
vystavbu financoval uhorsky $tit. Koncesiu obdrzala StEG
v roku 1890 ministerskym nariadenim ¢. 22290/90. 1V. 10
na trate Dévény Ujfalu (Theben Neudorf, Devinska Nova Ves)
- Kutti (Katy) - Szakolcza (Skalica), Dévényto (Devinske
Jazero) - Stomfa-Mdszt (Stupava-Mdst, Stupava) a sucasne
aj na spojovaci oblik medzi Marcheggom a Devinskym

Schematicky nacrt

Jazerom, ktory zrusili po vzniku prvej Ceskoslovenskej

republiky po roku 1918. Price na stavbach uvedenych trati
sa zacali uz v roku 1889 a na rozdiel od trati Devinska Nova
Ves - Skalica a Devinske Jazero - Stupava, kde otvorili
previdzku 27. oktobra 1891, na spojovacej trati Marchegg -
Devinske Jazero sa zacalo jazdit od 11. februdra 1892. Bolo
to o vySe 43 rokov neskor, ako do Bratislavy cez Marchegg
a Devinsku Novu Ves z Viedne prisiel prvy vlak (20. augusta
1848) tahany parnym rusiiom Bihar.

V Devinskom Jazere bola len zastavka na jednokolajnej
trati z Devinskej Novej Vsi do Kitov. Po vybudovani trate
70 Stupavy do Viedne tu vznikol mensi Zeleznicny uzol. To
si vyziadalo postavit stanicu. Spociatku tu bolo viac kolaji
ako dnes. Viedla sem spojka z Marcheggskych mostov,
trat zo Stupavy a vlecka zo ,Sutrovne®, v ktorej tazili Strk
na kolajové 16zko Zeleznicnych trati v tomto regione. Do
tridsiatych rokov totiz zeleznice davali pod kolaje Strk, a od
tridsiatych rokov minulého storocia kamene, ako to pozname
dnes. Vznik stanice si vyziadal vystavbu stani¢nych budov
a zelezni¢nych straznych doméekov. Grafické znazornenie
situdcie Devinskeho Jazera a Marcheggskych mostov najdete
vknihe StefanaHorského Obludanakolajniciach 1938 - 1945
(s. 6.2 7). Po roku 1918 tu premavka zoslabla. Zrusili spojku
7 Devinskeho Jazera do Marcheggu. Ked' este hlavna trat do

Kitov a Breclavi bola jednokolajna,
vytrvalé  dazde podmyli nasyp
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C budova byvalych garaZi autobusov CSD
D byvala budova

E nakiadacia rampa

F kofajova vaha

spojky existuje. Do leta 1921 hlavnu
V neotislovana, neuplna vyhybka sl - ; . i ls
g uiies trat do Katov zdvojkolajnili.

* USSR kel ryoke V sucasnosti su v Devinskom

Jazere Styri kolaje. Dve kolaje

Schematicky ndcri Zeleznicnej stanice Stupava. Autor: Jozef Kollar. hlavnej trate a dve kolaje Stupavky.
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7 nich vychadza vytazna (slepd)
manipulacnd kolaj smerom na Devinsku
Novi Ves. Stupavka je napojend na blizsiu
(druhu) kolaj hlavnej trate. Asi pred
rokom sa z nej dalo dostat aj na prvu.
Tuto kolajovu spojku uz odstranili. Po
ukonceni tazby strku v tridsiatych rokoch
zrusili aj vlecku do Sutrovne, ktoru si
rozparcelovali Zelezniciari a premenili na
zdhrady.

Stupavka je dlha priblizne 6,5 km.
Trat sa oblucikom odputava v Devinskom
Jazere od hlavnej trate v smere na Kuty,
predtymyvsakstihne pretntt cestuzbyvalej
Sutrovne. Za oblucikom priama trasa
naberd stipanie az 17 promile a rozdeluje
zahrady na vicSiu a mensiu cast, ktora je
medzi hlavnou tratou a Stupavkou. Obe
Casti spaja druhé priecestie. Dalej trat
naberd pravym oblukom kurz na Stupavu
a formuje podorys severu zahradkarskej
oblasti - Sutrovne. Na zaciatku obluka
zahliadneme vlavo cez cistinku hlavnu
trat, rieku Moravu, ukryti za stromami
i zem rakusku. Krizovatka s dalSou cestou.
Tu kedysi stal strazny domcek, v ktorom
dlhé roky byval Matas Nic s rodinou.

K straznemu domceku pdana Nica sa
viaze jedna prihoda z dvadsiatych rokov. V Devinskom
Jazere mal sluzbu hradldr Ondrej Skrovan. Zabudol prestavit
vyhybky pre rychlik z Bratislavy do Prahy a rychlik si to hnal
do Stupavy. A veruze sa rusiovodic cudoval, kam to s vlakom
stapa. Zastal az pri domceku Matasa Nica. Tam sa dozvedel,
kde vlastne je. Rychlikova generalka do Stupavy nevysla.

Opif priama trasa kolajnic. Tu sa sklon vyrovnd
a Stupavka sa rozbieha. Hned' na zaciatku rovinky su stopy
po perone - stanicky Devinske Jazero, zastavka. Zriadili ju
po vojne, v rokoch velkej slavy ovocnych sadov za borovym
lesom pri niekdajSom majeri grofov Kdrolyioveov v Malom
hdji. Dnes st vSade okolo stromy a nalavo zdhrady. A ticho
a pokoj. Balzam na duSu. Upravené koberce travy, Sum vetra
v korundch stromov, spev vtakov, bzukot hmyzu, clovek sa
nevie tej krasy nabazit. Vynaliezavi zahradkari si porobili
cez kolajnice malé priecestia, vlastne priechodniky, kedze
cez kolaj len chodia. Pieskové ¢i z dosak, o na tom? Hlavny
je ucel. (Kolajnice hrdzaveju, vlak tu presiel uz davno.)

Ani nie v polovici trate sa vpravo otvdara vyhlad od
Zahorskej Bystrice az po maly fliacik Devina na svahu
Sandbergu. Miestami je tieneny redSim ¢i hustejSim
porastom. Nasleduje opdf pravy obluk, ktory sa Sinie
popod kondre mohutného stromu. Preco som sa len neucil
rozpoznavat stromy? Mohutna koruna presahuje z jednej
strany Stupavky na druhu, akoby ju chcela objat. Za
oblikom opdt obluk, tentokrat lavy, jediny opacny. Trat tu
vytvara esicko®, Zelezniciari hovorievali  kontraobluk®.
Tu su zdhrady nalavo i napravo, za ,esickom* len nalavo.
Tieto koncia pred krizujucou sa polnou cestou a za fou su
eSte tri domceky. Pred nami sa vyhupla hradba Karpat a pod

Parnd lokomotiva vykondvala v proej CSR a v rokoch 1938 az takmer do konca previdzky
osobniianakladnu prepravu z Devinskeho Jazera do Stupavy. Zaberzroku 1950 v Devinskom
Jazere. Vpravo dole sprievodca Stefan Horsky.

nou vidno stupavské paneldky a niektoré budovy byvalej
cementdrne. VSetko je tu ako na dlani: Zahorska Bystrica,
Lamac, Dubravka, Devinska Nova Ves, len Devin sa ukryl za
Kobylu.

Stupavka miernym pravym oblikom zacina stupat, aby
preskocila dialnicu iducu do Malaciek a Kutov, a eSte dalej
do Brna a stovezatej Prahy. Ale to je uz v zahranici. Most
ako dobry vyhladovy bod sa nachddza v kilometri 4,972.
Podoprety je (okrem krajnych podpier) dvomi podperami
kruhového prierezu, medzi ktorymi je vozovka dialnice.
Takto je mostrozdeleny na tri polia s jednotlivymi rozpétiami
14,45 + 28,90 + 14,45 m, spolu to je 57, 8 m. Nosnu sustavu
tvori hlavny nosnik, ktory sa skladd z ocelovej skrine
obdlznikového prierezu so Sirkou 1,52 m a vyskou 1,3 m.
Na hlavnom nosniku je poloZend monolitickd betonova
doska hrubda 205 mm, na ktorej su kolajnice priamo
pripojené k priebeznym zabetonovanym pdsniciam. Most je
jednokolajny, ma celkovi hmotnost 103,06 t. Pred vystavbou
dialnice povodnd trat prechddzala severnejSie. Tymto
smerom sa terén dviha a znemoziuje daleky vyhlad.

Trat od mosta klesa, pravym oblikom prerusi suvisly
povrch cesty a vklzne medzi prvé stupavské domy. Kiisok za
priecestim je lavd odbocka byvalej vlecky do cementdrne,
ktorej teleso je zarastené krovinami a stromami po celej
dlike. Kde-tu vidno podvaly vytfcajiice zo zeme. Stopy
vlecky zakryva dnesna DIhd ulica a nadvorie nemenovanej
firmy. Neddvno v aredli cementdrne eSte bolo vidno odtlacky
podvalov, bazopar podvalov sa tu aj povalovalo. Od odbocky
cementarskej vlecky sleduje trasu Stupavky vlecka Statnych
lesov s pomerne velkou nakladacou rampou s povrchom
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v urovni podldh voznov. Tu nakladali drevo. Tito vlecka
konci pred Vajanského ulicou, ktord Stupavka pretina
pravym oblikom a za mostom nad potokom sa rozvetvuje
do stanice Stupava (pozri schému stanice).

Stanica ma pit kolaji a kedysi z nej vychadzali dve
vlecky. Jedna (vlavo) viedla k budove byvalej praiskej
firmy Agrasol, ktora sa zaoberala obchodom s obilninanmi,
polnohospodarskou chémiou, najmi hnojivami. Pocas
druhej svetovej vojny v budove opravovali pre nemeckd
armadu svetlomety. Po vojne tu okrem iného vyrabali
skridly. Dnes je objekt v sikromnom vlastnictve. Vecka
je zrusena, len na kolaji, z ktorej odbocovala, sa nachadza
torzo vyhybky vlecky a pod oplotenim aredlu zvysok kolaje.
Kedysi CSD vykondvali prepravu osob aj autobusmi a vo
vedIajsej budove autobusy garazovali. Zo Stupavy premavali
do Bratislavy.

Slepé kolaje boli dlhsie a boli ukoncené zemnym
telesom, tzv. ,Sturcom*. Raz sa stalo, 7e rusiovodic
s kuricom sa zarozpravali a vleteli do ,$turca*, Hovorilo sa
o nich, Ze sa pondhlali do krémy U Marosa na pivo. To isté sa
stalo na slepej kolaji aj v Devinskom Jazere. Nevedno kam sa
pondhlali, ked tu krémy niet.

Vpravo sa nachadza nakladaci priestor, kde sa plnili
nakladné vozne vsakovakym tovarom. V sezone sem
gazdovia privazali kapustu a nakladali ju do krytych voziiov.
A kapusty byvalo netirekom. Vozne plné a7 po strechu
a kolona mastskych gazdov sa tahala okolo krémy U Marosa
dalej do Mastu. Dodnes je tu kolajova vaha, na ktorej vazili
vozne s nakladom. Okrem kapusty vlaky odvazali aj dalsie
polnohospodarske produkty, ale aj drevo, kamei a hlavne
cement. Ba zo stupavskej stanice odvazali aj dobytok. Pri
nakladani dobytok kontroloval zverolekir a zdravotné
udaje zapisoval do veterindrnej knihy, ktord sa nachidzala

STUPAVA
28N.1930,

Autobusy Ceskoslovenskych drdh pred garazou na zeleznicnej stanici

na stanici. Priblizne v mieste dnesnych Zbernych surovin
odbocovala vlecka do skladov Ovocia a zeleniny. Vlecku
vybudovali v 80. rokoch. Dnes po nej prakticky nendjdeme
stopy, v byvalych skladoch je predajiia stavebnin.

Na stanici doteraz stoji len staniénd budova a nakladacie
rampy. Stanicnd budova je jedind zachovald prakticky
v povodnom stave. Je jedinecnd, predstavuje typizovanu
stanicnu budovu spolocnosti StEG. Osobne by som ju vyhlisil
za narodnu kultirnu pamiatku. Kedysi tu posobil okrem
inych vypravca Alojz Hradil, ktory sa o stanicu prikladne
staral. Vysadené stromy, celé leto zdplava kvetov. Ved
stupavska stanica dvakrat vyhrala sitaz o najkrajsiu stanicu.
Abola tu este jedna zvldstnost. Prichodzieho vital na peréne
napis STUPAVA MAST. Jednotlivé pismend boli z betonu.
Vlastne este su, ale ukryté pod zeminou a travou.

Zeleznicnd stanica vy Stupave poskytovala aj posStové
sluzby. Mala jedno privilégium. Na stanici bola umiestnend
zvlastna postova schranka pre viakovi postu. Zsielky, ktoré
boli do nej vhodené, peciatkovali zvldstnou podlhovastou
peciatkou s ndzvom stanice STOMFA v rimceku. Pred
odchodom vlaku ich sprievodca vybral a opeciatkoval vedla
znamky. V Devinskom Jazere ich dal do vlakovej posty,
ktora sa nachddzala vo vlaku zo Skalice do Bratislavy a tam
opeciatkovali znamky ich peciatkou SZAKOLCZA - POZSONY
173 (alebo 174), ¢o boli cisla vlakovych postovych kurzov
na trati Bratislava - Skalica, a dali ich na dalsiu prepravu.
Takéto zvlastne schranky sa nachadzali na tych staniciach,
ktoré boli daleko od" centrlnej posty, ale mali vicsiu
frekvenciu zdsielok. Okrem toho telegrafista stupavskej
stanice musel prijimat riadne postové zasielky i telegramy
a baliky, pefiainé listy a poukazky i doporucené listy. Bola
to dohoda medzi uhorskou postovou a zelezniénou spravou.
Zasielky opeciatkovali svojou telegrafickou peciatkou.
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Po vzniku CSR v roku 1919 zriadili na Stupavke ahrnnu
poStovu prepravu s vlastnou postovou peciatkou. Povereny
zamestnanec mal vo vlaku jedno kupé, v ktorom prepravoval
postu. Peciatka tejto prepravy je ulozend v Dokumentacnom
stredisku spojov v Bratislave. Takto mali Stupavcania
zabezpecenu dopravu postovych zdsielok aj po odchode
riadnej poSty. Vyuzivali to najmd turisti, ktori sa vlakom
vracali domov. Na stanici napisali pozdravy a pohladnice
vhodili do schranky.

V dobe parnej éry po roku 1918 na Stupavke tahal
vlaky parny rusen radu 413.0, prezyvany Kacenka, pretoze
sa knisal ako kacica. Na jednej dobovej fotografii vidno
v Stupave na stanici ruSen radu 344. O dalsich parnych
rusnoch nemdm informdcie. Parnd éra skoncila na Stupavke
25. mdja 1967. Po nej nastala éra motorova a s nou prisli na
Stupavku rusne radu T 444.0 (prezyvka Karkulka vzisla zo
sfarbenia rusna), neskor T 466.0 (prezyvka Pilstyk, podla
motora Pielstick) a nakoniec T 460.2 (prezyvka Koctr
vznikla podla motora, ktory priadol ako koctir). Doprava tu
bola culd. Vlaky osobné, ndkladné i zmieSané, pretozZe casto
sa stavalo, Ze k osobnému vlaku pripojili nakladné vozne.
Pre Zeleznicnych fajnsSmekrov lahodka.

Jednoducho, Stupavka 7zila. Aj sa kadeco prihodilo.
Okrem spominaného Sturcovania® a rychlika, ktory
zabludil na Stupavku, v zime ruSen nevladal prerazi
snehové zaveje a skoncil mimo kolaj. Sneh bol zmieSany
s pieskom, ktory sem nafikalo z poli. Asi bol tvrdsi, a tak to
rusen vyhodilo. V Devinskom Jazere bola studna pre smadné
parné tatose. Ked' bola tuha zima, poda okolo tak zamrzla,
Ze do studne nenatiekla voda. Vtedy rusnovodici zasli do
Devinskej Novej Vsi a odtial rovno na Marcheggské mosty
na rakuasku stranu nacerpat vodu z Moravy. Voda sa nedala
nabrat ani v Devinskej. Raz sa stalo, Ze v Jazere vietor pohol

odstavenymi nakladnymi voziiami. Neboli zaistené. Nestalo
sa nic. Vozne stihol zabrzdit vtedy Skoldk Stefan Horsky, ked
v tej chvili isiel zo Skoly. Bola to pre neho hracka. Naucil sa to
od otca, ktory dlhé roky sprevadzal nakladné vlaky v ilohe
brzdara.

Prihodilo sa aj horsie. V janudri 1941 vo fujavici zrazil
vlak medzi Zohorom a Jazerom pochodzkira Antona
Scepanka, ktory kontroloval trat. Vlak isiel po nespravnej
kolaji a pochodzkar v snehu a fujavici asi bliziaci sa vlak
nepocul. V decembri 1911 zomrel 28-rocny Jozef Happel,
zelezniciarsky robotnik - pomocny brzdar, nasledkom
poranenia a krvacania pecene. Podrobnejsie udaje o pricine
smrti matrika farského uradu neuddva. Pravdepodobne to
bol pracovny uraz. Strndsteho septembra 1921 usmrtil vlak
na stupavskej Zeleznici Stvorroénu Katarinu Maxianova.

Dost bolo takychto smutnych sprav, ale na zaver pribalim
este jednu ,Sturcovi® nehodu. V sobotu 14. marca 1971 rano
0 pol siedmej prichddzal do Stupavy zmieSany vlak vedeny
Llokotraktorom* a rusiiovodi¢om Ivanom Simkom. Radenie
vozilov bolo nasledovné: jeden sluzobny vozen, jeden
osobny vozen a osem ndkladnych voziov nalozenych zvicsa
struskou pre stupavsku cementdren, vetko spolu asi Styristo
ton. Pravdepodobne nepozornostou rusnovodica vlak
prerazil Sturc® a presiel este 15 metrov, kym zastavil. Lenze
na tych pitnastich metroch rusen prerazil stenu budovy
skladu miestnej konzervarne na pozemku krémy U Maro$a
(museli tam capovat velmi dobré pivo). Ndrazom bol
najviac zdemolovany sluzobny vozen, znacne poskodeny na
koncoch bol osobny vozen a niektoré nakladné sa vykolajili.
Tato nehoda bola v novodobej historii stupavskej stanice
ojedineld a vzbudila nemaly zdujem obyvatelov z okolia
stanice. Bodaj by aj nie. Sprevadzal ju velky rachot, ¢o bol
pre Stupavcanov celkom ,pekny* budicek.

Odvoz kapusty na zeleznicnii stanicu, vpravo hostinec Leonarda Marosa. Okolo roku 1925.
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Nedd mi nespomenuf eSte tri
nehody. Prvou bolo zruSenie
osobnej dopravy 27. mdja 1979.
Druhd nehoda sa tykala ndkladnej
dopravy, ktord utichla s grafikonom
vlakovej dopravy roku 2003/2004.
Poslednd, ti najhorsiu, ,spiskali®
na Ministerstve dopravy, post
a telekomunikdcii SR 25. marca
2008. Stupavku zrusili a vyhlasili
verejnu sutaz na predaj pozemkov
pod nou.

Stupavajevzdialendod hlavného
mesta Slovenska ¢o by kamenom

dohodil.  Bratislava  poskytuje
najviac  pracovnych  prileZitosti.

Preto sem v pracovné dni prudia
masy [udi zo vSetkych svetovych
stran, aby polmilionové mesto
nafukli eSte o peknych stotisic.
Mozno aj viac. A ked' sa dovalia aj
turisti, mesto praska vo Svikoch.
Mim dojem, Ze to praskanie sa deje
aj bez turistov. Ludia prichddzaju
najviac na osobnych automobiloch.
Ini autobusmi, viacerf neodmietnu vlak a zopdr sa iste
dovezie lietadlom alebo lodou. Ale to je uplne zanedbatelné
mnozstvo.

Aj Tudia zo Stupavy cestuji do ,Blavy“. Autom je to
pohodIné a rychle, len treba vyrazit skoro rdno. Kto to
premeskd, pre toho to az také rychle nie je. Ulice Bratislavy
su uzke, nie su stavané na také obrovské mnozstvo vozidiel.
Ten, kto nema auto, alebo nim nechce cestovat, musi sa
spolahnut na autobusovu dopravu. Ale aj tak je nevyhnutné
vstat skor, aby sa don clovek dostal. Ked' sa teda k osobnym
autdm pridaju autobusy a medzi ne sa pripleti nakladné
autd, cestnd zdpcha je na svete! A ked sa stane hoci aj mensia
nehoda, je to hotova pohroma. Staci si rano zapnut radio
a vypocut spravy o dopravnej situdcii, tu havaria, tam
havaria a kolony, kolony, kolony...

Prenesme sa teraz do roku 1981. Z toho roku mdm
vystrizok z Technickych novin s clainkom o rieseni
rychlodrahy v Bratislave, ktory v tom ¢ase vypracoval
Dopravoprojekt kvoli rozvijajicej sa Bratislave. Preco to
spominam? Rychlodrdha mala mat dve trasy, A a B (ku kazdej
trase st uvedené tri varianty), a mala viest aj do Stupavy.
Uvediem navrhy ,stupavskych® trds:

Trasa A, 2. variant - Severnd a zdpadnd radidla: Modra -
Raca - Tehelné pole - Namestie F. Zupku (terajsie Trnavské
myto) - Mald scéna - Karlova Ves - Dubravka - Stupava.
Trasa A, 3. variant - Vychodnd a zdpadnd radidla:
Vrakuna - Ruzinov - Namestie F. Zupku (terajsie Trnavské
myto) - Avion - Mald scéna - Karlova Ves - Dibravka -
Stupava.

Trasa B, 1. variant - Juzna a zdpadna radidla: Rusovce -
Mlynské nivy - Avion - Hlavnd stanica - Patronka - Kutiky
- Dubravka - Stupava.

Trasa medzi Namestim F. Zupku a Safrikovym ndmestim

Zeleznicnd stanica v Stupave

mala viest po telese Zeleznicnej trate CSD, teda od stanice
Filidlka cez stanicu Nivy (predtym Nové Mesto) a na
Safarikovo namestie. Preco teda nevyuZif existujiice
zeleznicné trate? Staci zajst kusok na zapad do Badenu. Zije
tam nds pribuzny, ktory pracoval ako strojvodca na lokdlnej
Zeleznici Vieden - Baden. Supravy, o tam premavaju, su
akesi ,vlakoelektricky®. Idu po vlastnej trati, prejdua na trat
statnych Zeleznic a, cuduj sa svete, zamieria si to potom
rovno do centra Viedne pred viedenskd operu. Preco by
také nieco nemohlo byt aj u nds? Stupavcania nastipia do
lakoelektricky* v Stupave a o niekolko minut vystipia
trebdrs na Safirikovom ndmesti. Bez nervov v kolonach,
bez straty ¢asu, bez hladania volného miesta na parkovanie
v beznadejne preplnenej Bratislave. Ved vlak odvezie ovela
viac cestujucich ako autobusy. Preco sa nevydaf tymto
smerom? Naco rusit existujuce, ked skor ¢i neskor by sa
stavalo noveé?

V  sucasnosti sa pripravuje projekt prepojenia
zeleznicnych koridorov TEN-T 17. V ramci tohto projektu sa
maju v Bratislave vybudovat dve podzemné stanice, jedna
bude Filialka a druha bude na letisku. Filidlka v dnesnej
podobe bude zruSend a nova stanica bude podzemnad. Z nej
povedu dva tunely popod Dunaj a spoja Filidlku so stanicou
v Petrzalke. To je len cast projektu. Uvazuje sa o vytvoreni
vhodnych trds a Zeleznica by sa mohla podielat aj na mestskej
doprave. V plane je zavedenie regionalnych vlakov (ako
v okoli Viedne), ktoré budu premdvaf po tychto trasach.
Napriklad na trase medzi Filidlkou a Dunajom by mali byt
dve zastavky a vlak by tu prevzal dlohu metra. Cestujuci,
povedzme z Galanty, by mohol vystupit na Filidlke alebo
trebars na Safirikovom ndmesti a bol by priamo v centre
mesta. Tuto moznost by mali aj ostatni cestujuci, aj zo
Stupavy. Tak naco rusit Stupavku? V Stupave tiez neubudaju
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Most nad dialnicou
Foto: Jozef Kolldar, 2005

obyvatelia. Naopak. Skoda, 7e 7eleznica u nds zostava v izadi
anevyuZiva sa jej potencial.

Hoci nie som Stupavcan, ani Zahorak, ba ani Zelezniciar,
problém Stupavky sa ma dotyka. Uz sa proti nestastnému
rozhodnutiu ministerstva asi neda nic urobit. MoZno sa stane
zazrak azdujem o kupu neprejavinikto... Pritom stanica by sa
dalavyuzit trebdrs ako mizeum, alebo by na kolaji mohlo byt
kino v Zelezni¢nom vozni, ako si to predstavovali stupavski
nadsenci. 0j, ako by som im prial, aby to kino zrealizovali!
Urcite maju v talone aj dalSie ndpady. Pre Tudi. Ved o tom je
vSetko na svete. Aj Zeleznica. O ludoch a pre [udi.

Tymito riadkami som sa chcel dotknut kuska [udského
diela, ktoré slazilo po mnohé roky, ¢i uz boli dobré alebo zlé
casy. Cheel som sa zamysliet nad minulostou, pritomnostou
i buducnostou tejto kratuckej zZeleznicnej trate, a tak trochu
aj zivotov udi okolo nej. Cheel som aj za inych povedat:
Nezatracujte Stupavku, bude ndm chybat!

Ked som v jini 2005 so synom presiel po Stupavke peso,
ani som netusil, Ze si to o necely rok zopakujeme, a dokonca
vlakom. Zial, tento vlak bol posledny. Zo Stupavky mi ostali
zazitky na cely Zivot. Neviem preco, ale prirdstla mi k srdcu.
MoZno tym, Ze milujem Zeleznice, obdivujem tento obrovsky
organizmus, ktory obopina celi maticku Zem. S tctou sa
sklanam pred Zzelezniciarmi, ktori vdychuju zelezniciam

Posledny viakv Stupave. Rusen T'444.0060 - Karkulka.
Folo: Jozef Kolldr, 2006

zivot. Tvrdy je chlebik Zelezniciarsky. MoZno aj tym je mojmu
srdcu blizka, Ze milujem prirodu a Zeleznica sa mi javi ako
najekologickejsi dopravny prostriedok. A mozno aj tym, ze
Zeleznicna traf prakticky splynie s okolitou prirodou (najmi
lokdlne trate), o o asfaltovych alebo betonovych cestach
nemozem povedat. A eSte nieco. Na lokdlnych tratiach
nachadzam pokoj, taky potrebny v dnesnom svete. Lokalka
je blizsie k prirode. I ludia maju k nej blizSie. Je takd, nasa.
Ako Stupavka. Ked' piSem tieto riadky, eSte je. I ked bez
vlakov, ale je.

Sadam si k tebe, Stupavka. Hla, Kobyla sa smutne
kréi a PajStin zaryto mlci. Dve Sialené vojny preleteli
nad tebou. Prezila si. Prezila si panovnikov vsakovakych.
Verne si sliZila, vo dne, v noci, v letnych palavach i tuhych
mrazoch vozila si ludi a vetko, ¢o na teba nalozili. Potom si
ostala v zabudnuti. Ale bola si na svojom mieste so svojimi
zdkrutami, stipaniami, stanickami a nddherou kol teba.
A bola aj nadej, Ze ostanes, ze opat budes v slive. Preco
ta posielaju do nenavratna? Co nechdpu, 7e si tu pre ludi?
Ved' tolko by si ich mohla eSte odviezt a kolko nakladu!
Nechdpem, preco musis odist. Tak tu pri tebe sedim a ako
Kobyle, i mne je smutno, presmutno. Onedlho sa vznesie$
do Zeleznicného neba. Ostant len Iudia so spomienkami na
teba. Zbohom, Stupavka!
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